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(54) Verdeckkastendeckel fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Ein Verdeckkastendeckel (7) lur ein Kraftfahr- 
zeug ist einem heckseitigen Aufnahmeraum (6) zur 
Unterbringung eines abgelegten Verdecks (3) zugeord- 
net und mittels einer Antriebseinrlchtung (8) von einer 
SchlieBstellung (C) in eine hochgeschwenkte Offenstel- 
lung (D) bewegbar, wobei der Verdeckkastendeckel in 
der SchlieBstellung (C) Qber zumlndest eine tOsk)are 
Verriegelungsvon-ichtung (19) am feststehenden Aul- 
bau festiegbar ist. 

Urn den baulichen Aufwand fOr die Verstellbewe- 



gung und fur das Ent- bzw. Verriegein des Verdeckka- 
stendeckels (7) zu verringern und den Zeitbedarf fur 
beide Bewegungsabldufe zu reduzieren. ist vorgese- 
hen. daB die Antriebseinrichtung (18) zur Verstellbewe- 
gung des Verdeckkastendeckels (7) ober eine 
mechanische Einrichtung (20) mit der zumindest einen 
Verriegelungsvorrichtung (19) in Wirkveibindung steht 
urxj somit auch zum Verriegein bzw. Entriegeln des Ver- 
deckkastendeckels (7) dient. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Verdeckkastendeckel 
fur ein Kraftfahrzeug gemdB dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 . s 

Aus dem Artikel "Der neue Mercedes-Benz Road- 
ster" - Karosserie: Klimatisierung, Verdeck und Schlie- 
Bung" von G. Huber. W. Volz, H. Mailer und K. Claar In 
AT2 Automobiltechnische Zeitschrlft 91(1989)6. Seiten 
309 bis 318 geht ein elektrohydraulisch angetriebenes io 
Verdeck fur einen Personenkraftwagen hervor. das sich 
im abgeklappten Zustand in einem durch einen Ver- 
deckkastendeckel abgedeckten heckseitigen Aufnah- 
meraum befindet. 

Der Verdeckkastendeckel ist mittels einer Antriebs- is 
einrichtung von einer SchlieBstellung in eine hochge- 
schwenkte Offenstellung bewegbar und umgekehrt. Die 
Antriebseinrichtung umfa8t auf jeder Ldngsseite des 
Verdecks einen HydraidikzytirKler, der an einem Aus- 
stellhebel des Verdeckkastendeckels eingreift. 20 

Zur Festlegung des Verdeckkastendeckels in der 
SchlieBstellung ist zumindest eine I6sbare Verriege- 
lungsvorrichtung zwischen Aufbau und Verdeckkasten- 
deckel vorgesehen, die durch einen weiteren 
Hydraulikzyllnder angesteuert wird. Bei dieser Ver- 25 Fig. 1 
decksteuerung sind die einzelnen Bewegungsabldufe 
des Verdecks und des Verdeckkastendeckels einer 
elektrischen Folgesteuerung zugeordnet. d.h. zuerst 
wird zumindest eine von einer ersten Antriebseinrich- Fig. 2 
tung betatigte Verriegelungseinrlchtung entriegelt, die 30 
Entriegelungsstellung Qber die Endstellung von Mikro- 
schaltern abgefragt und erst nach positiver Abfrage Fig. 3 
eriblgt uber eine zweite AntriekDseinrichtung die Verstell- 
bewegung des Verdeckkastendeckels, wobei die End- 
stellungen des Deckels Cber weitere Mikroschalter 35 
abfragbar sind. 

Bei dieser Anordnung sind mehrere Antriebsein- Fib. 4 
richtungen und Mikroschalter zum Offnen und Schlie- 
Ben sowie zum Ent- und Verriegein des 
Verdeckkastendeckels erlbrderlich. wodurch ein hoher 40 
baulicher Aufwand entsteht und die beiden aufeinander- Fig. 5 
folgenden BewegungsakMaufe relatlvviel Zeit beanspru- 
chen. 

Aufgabe der Erfindung ist as. den baulichen Auf- Fig. 6 
wand fur die Verstellbewegung und fur das Ent- bzw. 45 
Verriegein des Verdeckkastendeckels zur verringern Fig. 7 
und den Zeitbedarf fur die beiden Bewegungsabldufe zu 
reduzieren. Fig. 8 

ErfindungsgemdB wird diese Aufgabe durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelfist. Weitere, die Erfin- so Fig. 9 
dung in vorteilhafter Weise ausgestaltende Merkmale 
enthalten die Unteranspruche. Fig. 10 

Die mit der Erfindung hauptsdchlich erzielten Vor- 
teile sind darin zu sehen. daB mit einer Antriebseinrich- 
tung zwei zeitlich hintereinandergeschaltete ss 
Bewegungsabldufe ausgef uhrt werden konnen, namlich Fig. 1 1 
einerseits das Ent- bzw. Verriegein des Verdeckkasten- 
deckels und andererseits das Offnen und SchlieBen 



des Verdeckkastendeckels. Dadurch wird der bauliche 
Aufwand verringert und der Zeitaufwand fur beide 
BewegungsablSufe reduziert. 

Auf Mikroschalter zum Abfragen der Stellung des 
Verdeckkastendeckels nach dem Ver- bzw. Entriegein 
kann somit verzichtet werden. wodurch die Fehlerquel- 
len reduziert werden. Die Antriebseinheit f ur die Deckel- 
bewegung und die Verriegelung benatigt einen 
geringen Bauraum, weist einen einfachen Aufk>au auf 
und kann als vormontierte prufbare Baueinheit ausge- 
bitdet werden. 

Durch die zwischengeschaltete mechanische Ein- 
richtung zwischen der Antriebseinrichtung fur den Ver- 
deckkastendeckel und der zumirxjest einen 
Verriegelungsvorrichtung wird erreicht, daB keine Fehl- 
bedienung des VerdeckkasterKleckels erfblgen kann. 
sondern sich stets ein Bewegungsablauf an den vorher- 
gehenden Bewegungsablauf anschlieBt. jedoch ohne 
vorhergehende Abfrage uber Mikroschalter. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher 
erlautert. 

Es zeigen 



eine perspektivische Teilansicht von schr^g 
vorne auf ein Fahrzeug mit einem Verdeck 
in SchlieBstellung und einem Verdeckka- 
stendeckel. 

eine Teilseitenansicht auf das Fahrzeug. 
wobei das Verdeck eine heckseitige Ablage- 
stellung einnimmt, 

eine perspektivische Ansicht von schrSg 
vorne auf den Verdeckkastendeckel und sie 
Antriebseinrichtung zum Offnen und Schlie- 
Ben sowie zum Verriegein und Entriegein 
des Verdeckkastendeckels. 
eine Ansicht in Pfeilrichtung R auf eine 
Scharniereinheit und Telle der Antriebsein- 
richtung In SchlieBstellung des Verdeckka- 
stendeckels, 

eine Ansicht von innen auf die Scharnierein- 
heit und Teile der Antriebseinrichtung in 
SchlieBstellung des Verdeckkastendeckels. 
eine Ansicht entsprechend Fig. 4, jedoch in 
Offenstellung des Verdeckkastendeckels. 
eine Ansicht entsprechend Fig. 5, jedoch in 
Offenstellung des Verdeckkastendeckels. 
einen Schnitt nach der Linie VIII-VIII der Fig. 
4 in gr6Berer Darstellung. 
einen Schnitt nach der Linie IX-tX der Fig. 5 
in grdBerer Darstellung, 
eine Prinzipdarstellung von der Seite auf die 
Verstelleinrichtung und die seitliche Verrie- 
gelungsvorrichtung bei geschlossenem und 
verriegettem Verdeckkastendeckel. 
eine Prinzipdarstellung von der Se'rte auf 
Verstelleinrichtung und die seitliche Ven-ie- 
gelungsvorrichtung bei geschlossenem, 
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jedoch entriegeltem Verdeckkastendeckel, 
Fig. 1 2 eine Prinzipdarstellung von der Seite auf die 
Verstelletnrichtung und die seitliche Verrie- 
gelungsvorrichtung be! gedffnetem Ver- 
deckkastendeckel. 5 
Fig. 13 eine Ansicht in Reilrichtung S, teilweise im 
Schnrtt auf den Zahnstangenantrieb und die 
damit zusammenwirkende hintere Ven-iege- 
lungsvorrichtung samt der Regelsteuerme- 
chanik, io 
Fig. 14 eine Ansicht in Pfeiirichtung T der Fig. 10, 
terlweise im Schnitt und in grOBerer Darstel- 
lung. 

Fig. 15 ein Detail X der Fig. 3 in grOI3erer Darstef- 

lung und 75 

Fig. 16 ein Detail Y der Fig. 3 in grOSerer Darstel- 
lung und aufgeklappt 

Fig. 1 zeigt einen Teilbereich eines Personenkraft- 
wagens 1 . der oberhalb einer Gurtellinie 2 ein Verdeck 20 
3 aufweist. Im Ausfuhrungsbeispiel wird das Verdeck 3 
durch ein Faltverdeck gebildet, das sich in herkGmmli- 
cher Weise aus einem klappbaren Verdeckgestdnge 
und einem an diesem befestigten faltbaren Verdeckbe- 
zug zusammensetzt. Das Verdeck 3 konnte jedoch 25 
auch aus starren, gelenkig miteinander verbundenen 
Teilen zusammengesetzt sein. 

GemaB Fig. 1 erstreckt sich das Verdeck 3 in der 
SchlieBstellung A zwischen einem Windschutzschei- 
benrahmen 4 und einem Heckbereich 5 und ist uber 30 
wenigstens einen nicht ndher gezeigten VerschluB am 
Windschutzscheibenrahmen 4 Idsbar in Lage gehalten. 
In der zuruckgeklappten Ablagestellung B bef indet sich 
das Verdeck 3 versenkt in einem heckseitigen Aufnah- 
meraum 6. der nach oben hin zumindest abschnitts- 35 
weise durch einen Verdeckkastendeckel 7 abgedeckt ist 
(Fig. 2). Der zur Unterbringung des abgelegten Ver- 
decks 3 vorgesehene Aufnahmeraum 6 wind im Ausfuh- 
rungsbeispiel durch einen Verdeckkasten gebildet. 

Der In der Draufsicht gesehen etwa U-fOrmig 40 
gestaltete Verdeckkastendeckel 7 ist an selnen beiden 
seitlich auBenliegend angeordneten, langsgerichteten 
Schenkein 8 unter Vermittlung von je einer Scharnier- 
einheit 9 gelenkig mit dem angrenzenden feststehen- 
den Aufbau verbunden und von einer geschlossenen 45 
Stellung C in eine Offenstellung D verlagerbar und 
umgekehrt. Jede ein vorgefertigtes Bautei! bildende 
Scharniereinheit 9 umfaBt eine an der Unterseite des 
Verdeckkastendeckels 7 I6sbar befestigte langge- 
streckte Konsole 10, einen am feststehenden Aufbau in so 
Lage gehaltenen Lagert)ock 1 1 sowie zwei beabstandet 
angeordnete Ausstellhebel 12. 13. Die beiden Ausstell- 
hebel 12. 13 bilden zusammen mit der Konsole 10 un6 
dem Lagerbock 11 eine Viergelenkanordnung (Paralle- 
logramm) , wobei die oberen Enden der beiden Ausstell- ss 
hebel 12.13 drehbar an die Konsole 1 0 und die unteren 
Enden drehbar an den Lagerbock 11 angeschlossen 
sind. 
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Der in Fahrtrichtung E gesehen vordere Ausstellhe- 
bel 12 ist mit einem nach unten gerichteten Steg 14 der 
Konsole 10 und mit einem Lagerauge 15 des Lager- 
bocks 11 ubernichtnaherdargestelltequerverlaufende, 
etwa horizontal ausgerichtete Gelenkbolzen verbunden. 

Der hintere Ausstellhebel 13 ist mit einer nach 
unten gebogenen Abstellung 16 der Konsole 10 und 
einem weiteren Lagerauge 17 uber nicht gezeigte quer- 
verlaufende. etwa horizontal ausgerichtete Gelenkbol- 
zen drehbar verbunden. Zwischen den beiden 
Anlenkpunkten welst der Ausstellhebel 13 abschnitts- 
weise einen gebogenen nach unten gerichteten Form- 
verlauf auf (Fig. 6 und 7). 

Der Lagerbock 11 wird durch ein langgestrecktes 
GuBteil gebildet, das uber mehrere schraubbare Befe- 
stigungselemente am angrenzenden, nicht ndher 
gezeigten, seitlichen Aufbau in Lage gehalten ist und 
die Stetfigkeit des Aufbaus zusdtztich erhdht. Das vor- 
zugsweise aus einer Leichtmetallegierung gefertigte 
GuBteil weist eine Vielzahl von fachwerkartig angeord- 
neten Versteifungsrippen auf (Fig. 5 und 7). 

Der Verdeckkastendeckel 7 ist mittels einer motor!- 
schen Antriebseinrichtung 18 von seiner SchlieBstel- 
lung C uber Zwischenstellungen in eine 
hochgeschwenkte Offenstellung D verlagert)ar und 
umgekehrt. In der SchlieBstellung C ist der Verdeckka- 
stendeckel 7 uber zumindest eine lOsbare Verriege- 
lungsvorrichtung 19. 19* am feststehenden Aufbau 
fixiert. 

Erfindungsgem^B ist vorgesehen. daB die 
Antriebseinrichtung 18 zur Verstellbewegung des Ver- 
deckkastendeckels 7 (Offnen - SchiieBen) uber eine 
mechanische Einrichtung 20 mit der zumindest einen 
Verriegelungsvorrichtung 19, 19' in Wirkverbindung 
steht und somit auch zum Verriegein bzw. Entriegein 
des Verdeckkastendeckels 7 herangezogen wird. 

Zur Halterung des Verdeckkastendeckels 7 in der 
SchlieBstellung C sind im Ausfuhrungsbeispiel mehrere 
Verriegelungsvorrlchtungen 19, 19* vorgesehen, nam- 
lich in einem vorderen Bereich von beiden Idngsgerich- 
teten Schenkein 8 des Verdeckkastendeckels 7 und In 
einem hinteren querverlaufenden Bereich des Verdeck- 
kastendeckels 7. Die beiden vorderen, seitlich auBenlie- 
genden Verriegelungsvorrlchtungen sind mit 19 
bezeichnet, wogegen der hinteren Verriegelungsvor- 
richtung das Bezugszeichen 19* zugeordnet ist. 

Jede Verriegelungseinrichtung 19, 19' umfaBt einen 
als Winkelhebel ausgebildeten schwenkbaren Verriege- 
lungshaken 21 , 21*. der von einer Verriegelungsstellung 
F, P In eine Fretgabestellung G verlagerbar ist und 
umgekehrt. In der Verriegelungsstellung F, F* wirkt der 
Verriegelungshaken 21, 21' mit einem Verriegelungs- 
bolzen 22 bzw. einem Haltebugel 22* zusammen. Der 
Verriegelungshaken 21. 21* Ist um eine Drehachse 23, 
23' schwenkbar gelagert. 

Mittels der mechanischen Einrichtung 20 werden 
beim motorischen Offnen und SchiieBen des Verdecks 
3 jeweils zuerst die Verriegelungsvorrlchtungen 19, 19' 
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fur den Verdeckkastendeckel 7 von der Verriegelungs- 
stellung F, P in die Freigabestellung G verschwenkt und 
anschlieBend wird der Verdeckkastendeckel 7 von der 
SchlieBstellung C in die hochgeschwenkte Offenstel- 
lung D bewegt. 

Die Antriebseinrlchtung 18 fur den Verdeckkasten- 
deckel 7 umfaBt einen aufbauseitig angebrachten 
Getriebemotor 24, der uber Ubertragungselemente 25 
mit wenigstens einer Verstelleinrichtung 26 fur den Ver- 
deckkastendeckel 7 zuammenwirkt. Gemd6 Fig. 3 sind 
an beiden Langsselten des Verdeckkastendeckels 7 
Verslelleinrichtungen 26 vorgesehen. 

Die Ubertragungselemente 25 unnfassen einen mIt 
dem Getriebemotor 24 zusammenwirkenden Zahnstan- 
genantrieb 27 und zwei in starren Fuhrungsrohren 28, 
28* gefOhrte Antriebskabel 29, 29\ wobel jedes 
Antriebskabel 29, 29' eine in Querrichtung bewegbare 
Zahnstange 30.30' des Zahnstangenantriebs 27 mit der 
seitlich auBenliegend angeordneten Verstelleinrichtung 
26 kraftubertragend verbindet. 

Der Zahnstangenantrieb 27 setz sich aus einem 
sich in Fahrzeugquerrichtung erstreckenden Gehause 
31, einem im Gehause 31 drehbar gelagerten Antriebs- 
ritzel 32 und zwei mit dem Antriebsritzel 32 kammenden 
Zahnstangen 30, 30* zusammen. wobei die ebenfalls in 
Querrichtung ausgerichteten Zahnstangen 30, 30' ober- 
halb und unterhalb des Antriebsritzels 32 angeordnet 
und verschiebbar im Gehause 31 gelagert sind. Das 
Antriebsritzel 32 ist kraftubertragend auf eine Antriebs- 
welle des Getriebemotors 24 aufgesteckt (nicht ndher 
dargestellt). 

Ein Ende 33 jedes Antriebskabels 29. 29' ist test mit 
dem angrenzenden Endbereich der Zahnstange 30, 30' 
vertxjnden. wogegen das andere Ende 34 jedes 
Antriebskabels 29, 29* mit einem langsbeweglichen Mit- 
nehmer 35 der Verstelleinrichtung 26 fest vertxjnden ist. 
Jede Verstelleinrichtung 26 fur den Verdeckkastendek- 
kel 7 umfaBt ein am Lagerbock 1 1 der Scharniereinheit 
9 befestigtes langgestrecktes zweiteiliges Gehause 36, 
das in Fahrzeugiangsrichtung ausgerichtet ist, wobei in 
Langsfuhrungen 37. 37' des Gehduses 36 der ver- 
schiebbar gelagerte Mitnehmer 35 aufgenommen ist. 
Der Mitnehmer 35 umfaBt einen ianggestreckten, etwa 
viereckig (rechteckig) profilierten unteren Abschnitt 38. 
der korrespondierend mit der Langsfuhrung 37 ausge- 
bildet sowie einen an der Oberseite angelbrmten 
schlussellochartig profilierten oberen Abschnitt 39, der 
in der daruberliegenden Langsfuhrung 37' aufgenom- 
men ist. Der kurze obere Abschnitt 39 ist mit dem Ende 
34 des Antriebskabels 29, 29' fest verbunden (Fig. 10). 

Die beiden ubereinanderliegenden LSngsfuhrun- 
gen 37. 37' sind uber einen aufrechten Schlitz aneinan- 
der angeschtossen. Der obere Abschnitt 39 ist an einem 
hinteren Endbereich des Ianggestreckten unteren 
Abschnitts 38 vorgesehen. 

Ein seitlich abgestellter Kulissenzapfen 40 des Mit- 
nehmers 35 steht mit einer am Ausstellhebel 13 der 
Scharniereinheit 9 ausgebildeten Kulissenfuhrung 41 in 



Wirkverblndung. Der sich in Fahrzeugquerrichtung 
erstreckende Kulissenzapfen 40 Ist in eine korrespon- 
dierende Bohrung 42 des Mitnehmers 35 eingesteckt. 
durchdringt eine ISngliche Schlitzdffnung 43 des 
5 Gehduses 36 und ist durch die am Ausstellhebel 13 
ausgebildete KulissenfOhrung 41 hindurchgefOhrt (Rg. 
14). 

GemSB Fig. 14 kann auf den vorstehenden, mit der 
Kulissenfuhrung 41 zusammenwirkenden Bereich des 

10 zylindrischen Kulissenzapfens 40 eine Hulse 44 aufge- 
setzt sein. Die Kulissenfuhrung 41 ist an einer Antor- 
mung 45 des hinteren Ausstellhebels 13 vorgesehen 
und setzt sich aus zwei stumpfwinkelig aneinanderge- 
setzten Bahnabschnitten 46. 47 zusammen. Der hintere 

15 Ausstellhebel 13 kann ein- oder mehrteilig ausgebildet 
sein. Die Bahnabschnitte 46. 47 sind dem Durchmesser 
des Kulissenzapfens 40 angepaBt. dergestalt. daB eine 
Verschiebebewegung des Kulissenzapfens 40 inner- 
halb der Kulissenfuhrung gewShrleistet ist. 

20 Im Ausfuhrungsbeispiel ist der erste Bahnabschnitt 
46 geradllnig ausgebildet, wogegen der zweite Bahnab- 
schnitt 47 einen kreisbogenformigen Verlauf aufweist. 
Bei geschlossenem Verdeckkastendeckel 7 f luchtet der 
erste Bahnabschnitt 46 mit dem Ianggestreckten Mit- 

25 nehmer 35 (Fig. 10). Die mechanische Einrichtung 20 
zwischen der Antriebseinrichtung 18 und der Verriege- 
lungsvorrichtung 19. 19' wird durch eine Riegelsteinme- 
chanik 48. 48' und ein Verbindungselement 49. 49* 
geblldet, wobei das Verbindungselement 49. 49' mrt sei- 

30 nem einen Ende mit dem schwenkbar gelagerten Ver- 
riegelungshaken 21, 21' und mit seinem anderen Ende 
mit einem Schlitten 50, 50' der Riegelsteinmechanik 48. 
48' verbunden ist. Das Veit)indungselement 49 wird fur 
die beiden vorderen seitlichen Verriegeiungsvorrichtun- 

35 gen 19 durch eine Schubstange 51 gebiidet. fur die hin- 
tere Verriegelungsvorrichtung 19' durch einen 
Bowdenzug 52. 

Die Riegelsteinmechanik 48 fur die beiden seitli- 
chen Verriegelungsvorrlchtungen 19 umfaBt einen 

40 unterhalb des Mitnehmers 35 angeordneten Schlitten 
50. der in einer eine geringe Langserstreckung aufwei- 
senden LangsfOhrung 53 des Gehauses 36 gleitend 
gelagert ist sowie einen in HOhenrichtung verschiebba- 
ren Riegelstein 54, der In eine aufrechte Durchgangs- 

45 Offnung 55 des Schlittens 50 eingeselzt Ist. Der in der 
Draufsicht gesehen viereckig ausgebildete Riegelstein 
54 uberragt den Mitnehmer 35 in Hdhenrichtung. wobei 
je nach Stellung des Mitnehmers 35 ein vorstehender 
Abschnitt des RIegelsteins 54 in eine erste Quernut 56 

so an der Unterseite des Mitnehmers 35 oder in eine 
zweite Quernut 57 am Boden 58 der Langsfuhrung 53 
eingreift. Die LSngsfiihrung 53 ist in einem vorderen 
Bereich des Gehduses 36 angeordnet und unmittelbar 
an die darOberliegende LdngsfQhrung 37 angeschlos- 

55 sen. Die beiden Quernuten 56. 57 sind ebenso wie der 
obere und untere Rand des Riegelsteins 54 mit korre- 
spondierenden EinfuhrschrSgen versehen. 

Der Schlitten 50 weist einen seitlich vorstehenden, 
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durch einen Langsschlltz 59 des GehSuses 36 hin- 
durchragenden Mitnahmebolzen 60 auf, an den das 
denf) Verriegelungshaken 21 abgekehrte Ende der 
Schubstange 51 gelenkig angeschlossen ist (Fig. 15). 
Der Kulissenzapfen 40 undder Mitnahmebolzen 60 sind 
an gegenuberliegenden Seiten des Gehduses 36 ange- 
ordnet. 

Zur Fixierung des geschlossenen Verdeckkasten- 
deckels 7 in Fahrzeugquerrichtung ist am vorneliegen- 
den Ende der Konsole 10 eine trichterfdrmige, nach 
oben hin offene Aufnahme 61 ausgebildet, in die ein 
nach unten ragender etwa vertikaler Arm 62 der Kon- 
sole 10 formschlussig eingreift. Zur Vermeidung von 
Klappergerduschen ist der Arm 62 abschnittsweise mit 
einer Umhullung 63 aus Kunststoff Oder Gummi verse- 
hen (Fig. 8). 

Die Verriegelungsbolzen 22 fur die seitlichen Ver- 
riegelungsvorrichtungen 19 sind gema3 Fig. 9 einstuk- 
kig mit den oberen Gelenkbolzen fur den Ausstellhebel 
12 ausgebildet und erstrecken sich mit ihren freien 
Enden zur FahrzeugauBenseite hin. 

Die Riegelsteinmechanik 48' fur die hintere Verrie- 
gelungsvorrichtung 19' ist vom Prinzip her Shnlich auf- 
gebaut wie die Regelsteinmechanik 48 fur die seitliche 
Verriegelungsvomchtung 19 mit dem Unterschied. daB 
der Schlitten 50* und der Riegelstein 54* bei der Regel- 
steinmechnaik 48* mit der darunterliegenden Zahn- 
stange 30' zusammenwirken urxJ ein nach oben 
vortehender Aufnahmeabschnitt 64 des Schlittens 50' 
mit dem einen Ende des Bowdenzuges 52 verbunden 
ist (Fig. 13). Die Quernut 57 ist bei dieser Anordnung 
an einer nach oben gerichteten Anformung 71 der 
Zahnstange 30' vorgesehen. 

Die Fuhrungsrohre 28, 28' fur die beiden seitlich 
auBenliegenden Verriegelungsvomchtungen 19 sind 
aus MontagegrOnden zur Schaffung einer Biegestelle 
jeweils zweiteilig ausgebildet, wobei die Verbindung 
uber eine langgestreckte Verbindungsmuffe 65 erfolgt 
(Fig. 3 und 16). Die Verbindungsmuffe 65 umfaBt zwei 
uber Scharniere miteinarKler vertxjndene Hdlften 66, 

67. die jeweils Endberelche 68. 69 der Fuhrungsrohre 
28 aufnehmen. 

In Fig. 16 ist die aufgeklappte Stellung der beiden 
Hdlften 66, 67 dargestellt. Zwischen den Endbereichen 

68. 69 erstreckk sich nur das innentiegende flexible 
Antriebskabel 29. Nach dem Einlegen der Fuhrungs- 
rohre 28 in eine Haifte der Verbindungsmuffe 65 werden 
beide Halften 66, 67 zusammengeklappt und durch eine 
Clips- bzw. Schraubverbindung miteinander verbunden. 
Die Verbindungsmuffen 65 sind uber Halter 70 an einem 
angrenzenden, nicht naher gezeigten Hilfsrahmen In 
Lage gehalten. 

Das freie Ende der nicht naher dargesteilten 
Abtriebswelle ist mit einem Innensechskant versehen, 
wodurch eine manuelle Notbetdtigung der Antriebsein- 
richtung 18 geschaffen wird. 

Ferner ist auf die Abtriet}swelle ein Potentiometer 
aufgesteckt. der sich mit der Abtriebswelle mitdreht. 



Durch das Potentiometer laBt sich die Position feststel- 
len, in der sich die Zahnstangen 30, 30' befinden (nicht 
ndher dargestellt). 

Bei geschlossenem und verriegeltem Verdeckka- 

5 stendeckel 7 (siehe Fig. 10) nehmen die beiden Aus- 
stellhebel 12. 13 die in den Rguren 4. 5 und 10 
dargestellte Lage ein. Der mit dem Mitnehmer 35 ver- 
bundene Kulissenzapfen 40 befindet sich benachbart 
eines hinteren Randes des geradlinigen Bahnab- 

10 schnitts 46 der Kulissenfiihrung 41 und der Riegelstein 
54 greift In die Quernut 56 des daruberliegenden Mit- 
nehmers 35 ein. 

Der Schlitten 50 befindet sich am hinteren Ende der 
LangsfOhrung 53. Die Verriegelungshaken 21, 21' 

15 umgreifen die Verriegelungsbolzen 22. 22' und der Mit- 
nahmebolzen 60 fur die Schubstange 51 befindet sich 
am hinteren Rand des Lgngsschlitzes 59. Das gleiche 
Prinzip gilt fur die hintere Verriegelungsvorrichtung 19' 
(siehe Fig. 13). 

20 Zum Offnen der Verriegelungshaken 21, 21 ' wird 
mittels eines im Fahrgastraum vorgesehenen Schalters 
der Getriebemotor 24 in Gang gesetzt und uber das 
Antriebsritzel 32 werden beide Zahnstangen 30, 30' und 
die mit ihnen verbundenen Antriebskabel 29, 29' uber 

25 die starre Verbindung nach auBen bewegt. 

Der Mitnehmer 35 bewegt sich Im Gehause 36 
durch den Zug im Antriebskabel 29, 29'um ca. 25mm 
nach vorne, wodurch der Schlitten 50 den gleichen Weg 
zurucMegt urxj der Riegelstein 54 durch sein Gewicht 

30 nach unten in die Quernut 57 der Ldngsfuhrung 53 fdllt 
(siehe Fig. 11). In dieser Stellung erfolgt ein Entkoppe- 
lung zwischen Mitnehmer 35 und dem darunterliegen- 
den Schlitten 50. Der Schlitten 50' bewegt sich von der 
in Fig. 13 dargesteilten Endstellung durch die Bewe- 

35 gung der Zahnstange 30 in seine andere Endstellung in 
der der Riegelstein 54* aus der Quernut 57* nach oben 
geschoben wird. 

Durch die Ldngsbewegung der Schlitten 50, 50' in 
den LangsfQhrungen 53. 53' werden uber die Schub- 

40 stangen 51 und den Bowdenzug 52 die Ven-iegetungs- 
haken 21, 21* von der Venriegelungsstellung F in die 
Entriegelungsstellung G verschwenkt; der Verdeckka- 
stendeckel 7 kann nunmehr gedffnet werden. 

Die beiden Ausstellhebel 12, 13 jeder Scharnierern- 

45 heit 9 nehmen wahrend dieses Vorgangs ihre Stellung 
gem^Bden Fig. 4 und 5 ein. Beim Entriegein der Verrie- 
gelungshaken 21. 21' wandert der Mitnahmelx)lzen 60 
zum vorderen Rad des gehauseseitigen Ldngsschlitzes 
59 und der Kulissenzapfen 41 nach vorne etwa bis zum 

so Obergangsbereich der beiden Bahnabschnitte 46, 47 
(Fig. 11). 

Beim nachfolgenden Offnen des Verdeckkasten- 
deckels 7 bewegt sich durch fortwdhrenden Zug im 
Antriebskabel 29. 29* der Mitnehmer 35 in den L^ngs- 
55 fuhrungen 37, 37* im GehSuse 36 nach vorne. Dat>ei 
wird zum einen der Schlitten 50 - und damit die Verrie- 
gelungshaken 21. 21* in ihrer Lage festgehalten -. zum 
arvleren erfahren der hintere Ausstellhebel 13 und 
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damit auch der vordere Ausstellhebei 12 eine Auslen- 
kung entgegen dem Uhrzeigersinn. Aufgrund des Kulis* 
senzapfens 40 am Mitnehmer 35 und der 
Kulissenfuhrung 41 am hinteren Ausstellhebei 13 erfolgt 
eine Schwenkbewegung des Verdeckkastendeckels 7 
in die Offenstellung D. 

Die Stetlung des Mitnehmers 35. des Kulissenzap- 
fens 40. der Kulissenbahn 41 und des Ausstellhebels 13 
in der Offenstellung D des Verdeckkastendeckels 7 sind 
in Fig. 12dargestellt. 

Beim SchlleBen des Verdeckkastendeckels 7 fdhrt 
der Mitnehmer 35 durch Druck im Antriebskabel 29. 29* 
im Gehause 36 wieder zuruck, wcxlurch die Ausstellhe- 
bei 12, 13 von der Ausstellage gemdB den Fig. 6 und 7 
in die Ruhelage gemdB den Fig. 4 und 5 zurucl^e- 
schwenkt werden und der Verdeckkastendeckel 7 dann 
wieder auf den Dichtungen aufliegt. 

Beim Verriegein des Verdeckkastendeckels 7 
bewegt sich der Mitnehmer 35 die letzten 25mm erneut 
in die Ruhelage, wobei durch eine Paste 72 der unten- 
liegende Schlitten 50 mitgenommen wird und sich der 
Riegelstein 54 von der unteren Quernut 57 in die obere 
Quernut 56 des Mitnehmers 35 hochbewegt (durch die 
EinfuhrschrSgen). Wahrenddessen hakt der Verriege- 
lungshaken 21 wieder in den Verriegelungsbolzen 22 
ein; der Verdeckkastendeckel 7 ist somit gegen Aufklap- 
pen gesichert. Dasselbe Prinzip gilt fur den hinteren 
Verriegelungshaken 2V und den zugeordneten Verrie- 
gelungsbolzen 22. 

Patentanspruche 

1. Verdeckkastendeckel fur ein Kraftlahrzeug, der 
einem heckseitigen Aufnahmeraum zur Unterbrin- 
gung eines abgetegten Verdecks zugeordnet ist 
und mittels einer Antriebseinrichtung von einer 
SchlieBstellung in eine hochgeschwenkle Offen- 
stellung bewegbar ist und umgekehrt. wobei der 
Verdeckkastendeckel in der SchlieBstellung uber 
zumindest eine losbare Verriegelungseinrichtung 
am feststehenden Aulbau festlegbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebseinrichtung (18) 
zur Verstellbewegung des Verdeckkastendeckels 
(7) Dber eine mechanisch Einrichtung (20) mit der 
zumindest einen Verriegelungsvorrichtung (19, 19*) 
in Wirkverbindung steht und somit auch zum Verrie- 
gein bzw. Entriegein des Verdeckkastendeckels (7) 
dient. 

2. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB zur Halterung des Verdeckka- 
stendeckels (7) in der SchlieBstellung (A) mehrere 
Verriegelungsvorrichtungen (19. 19') vorgesehen 
sind. 

3. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB mittels der mechanischen 
Einrichtung (20) beim Offnen und SchlieBen des 



Verdecks (3) jeweils zuerst die Verriegelungsvor- 
richtungen (19, 19*) des Verdeckkastendeckels (7) 
in eine Freigabestellung (G) verlagert werden und 
danach die Verstellbewegung des Verdeckkasten- 
5 deckels (7) eriolgt. 

4. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB die Antriebseinrichtung (18) 
einen aufbauseitig angeordneten Getriebemotor 

10 (24) umteBt. der uber Obertragungselemente (25) 
mit wenigstens einer Verstelleinrichtung (26) fur 
den Verdeckkastendeckel (7) zusammen wirkt. 

5. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 4, dadurch 
IS gekennzeichnet, daB die Obertragungselemente 

(25) durch einen mit dem Getriebemotor (24) ver- 
bundenen Zahnstangenantrieb (27) und zwei in 
Fuhrungsrohren (28, 28') gefuhrte Antriebskabel 
(29, 29*) gebildet werden. wobei die Antriebskabel 

20 (29, 29') Zahnstangen (30, 30') des Zahnstangen- 
antriebes (27) mit den seitlich auBenliegend ange- 
ordneten Verstelleinrichtungen (26) 
kraftubertragend verbinden. 

25 6. Verdeckkastendeckel nach einem Oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet. daB sich der Zahnstangenantrieb 
(27) aus einem sich in Fahrzeugquerrichtung 
erstreckenden Gehause (31), einem im Gehause 

30 (31) gelagerten Antriebsritzel (32) und zwei mit 
dem Antriebsritzel (32) zusammenwirkenden Zahn- 
stangen (30, 30') zusammensetzt, wobei das 
Antriebsritzel (32) mit einer Abtriebswelle des 
Getriebenrx)tors (24) kraftubertragend verixinden 

35 ist. 

7. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die oberhalb bzw. unterhalt 

40 des Antriebsritzels (32) im Gehause (3 1 ) verschieb- 
bar gelagerten Zahnstangen (30, 30 ) jeweils mit 
einem Ende (33) der in den Fuhrungsrohren (28, 
28) gefuhrten Antriebskabel (29, 29') fest verbun- 
den sind und daB die anderen Enden (34) der 

45 Antriebskabel (29, 29*) jeweils mit einem langsbe- 
weglichen Mitnehmer (35) der beiden seitlich 
auBenliegend angeordneten Verstelleinrichtungen 

(26) fest verbunden sind. 

so 8. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet, daB jede Verstelleinrichtung (26) 
fur den Verdeckkastendeckel (7) ein an einem auf- 
bauseitigen Lagerbock (11) einer Schamiereinheit 

55 (9) befestigtes langgestrecktes GehSuse (36) 
umlaBt, in dem der verschiebbar gelagerte Mitneh- 
mer (35) aufgenommen ist, wobei ein abgestellter 
Kulissenzapfen (40) des Mitnehmers (35) mit einer 
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an einem Ausstellhebel (13) der Scharniereinheit 
(9) vorgesehenen Kulissenfuhrung (41) in Wirkver- 
bindung steht. 

9. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 8. dadurch s 
gekennzeichnet. daB die Kulissenfuhrung (41) an 
einer Anformung (45) des hinteren Ausstellhebels 
(13) vorgesehen ist und sich aus zwei winkelig 
aneinandergesetzten Bahnabschnitten (46. 47) 
zusammensetzt. io 

10. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB die mechanische Einrichtung 
(20) zwischen der Antriebseinrichtung (18) und der 
Verriegelungsvorrichtung (19, 19') durch eine Rie- is 
gelsteinmechanik (48, 48*) und ein Verbindungs- 
element (49. 49') gebildet wird, wobei das 
Verbindungselement (49, 49') mit seinem einen 
Ende mit dem schwenkbar gelagerten Verriege- 
lungshaken (21,21) und mit seinem anderen Ende 20 
mit einem Schlitten (50. 50' der Riegensteinmecha- 

nik (48, 48*) verbunden ist. 

11. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 10. dadurch 
gekennzeichnet. da6 das Verbindungselement (49) 25 
durch eine Schubstange (51) abgebildet wird. 

12. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 10. dadurch 
gekennzeichnet. daB das Verbindungselement 
(49') als Bowdenzug (52) ausgebikJet ist. 30 

13. Verdeckkastendeckel nach Anspruch 10. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Riegelsteinmechanik (48) 
einen unterhalb des Mitnehmers (35) angeordneten 
Schlitten (50) umfaBt. der in einer Langsfuhrung 3S 
(53) des Gehduses (36) verschiebbar gelagert ist 
und daB in eine aufrechten Durchgangsdffnung des 
Schlittens (50) ein in Hdhenrichtung verschiebbarer 
Riegelstein (54) eingesetzt Ist, wobei je nach Stel- 
lung des Mitnehmers (35) ein vorstehender 40 
Abschnitt des RIegelsteins (54) in eine Quernut 
(56) an der Unterseite des Mitnehmers (35) cxJer in 
eine zweite Quernut (57) am Bod en (58) der LSngs- 
fOhrung (53) eingreift. 

45 

14. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet. daB zum Entriegetn des Verdeck- 
kastendeckels (7) der im Gehause (36) aufgenom- 
mene Mitnehmer (35) durch die so 
Antriebseinrichtung (18) in Fahrtrichtung (E) 
bewegt wird. wobei sich der Kulissenzapfen (40) im 
ersten parallel zum Mitnehmer (35) ausgerichteten 
Bahnabschnitt (46) verschiebt und daB gleichzeitig 
der Schlitten (50) von seiner hinteren Endstellung ss 
Dber den in die Quernut (56) des Mitnehmers (35) 
eingreifenden Riegelstein (54) bis zu seiner vorde- 

ren Endstellung bewegt wird. wodurch uber die 



Schubstangen (51) ein Freischwenken des Verrle- 
gelungshakens (21) erfolgt. 

15. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet. daB der Riegelstein (54) bei Errei- 
Chen der vorderen Endstellung des Schlittens (50) 
durch sein Gewicht in die zweite untere Quernut 
(57) des Gehauses (36) herabfailt, wodurch einer- 
seits die Schubstange (51) mit den Verrlegelungs- 
haken (21) In ihrer Freigabestellung (Q) arretlert Ist 
und andererseits eine Entkopplung von Mitnehmer 
(35) und Schlitten (50) erfolgt. 

16. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich beim weiteren Bewegen 
des Mitnehmers (35) nach vorne in Fahrtrichtung 
(E) der Kulissenbolzen (40) des Mitnehmers (35) 
innerhalb der Kulissenfuhrung (41) bewegt und 
somit eine Verschwenkbewegung des Ausstellhe- 
bels (13) bzw. des Verdeckkastendeckels (7) 
bewirkt. 

17. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet. daB die Antriebseinrichtung (18) 
mit zwei seitlich auBenliegenden. in einem vorde- 
ren Bereich des Verdeckkastendeckels (7) ange- 
ordneten Verrlegelungsvorrichtungen (19) in 
VS^rkverbindung steht. 

18. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebseinrichtung (18) 
zusdtzlich mit einer weiteren, sich im hinteren quer- 
verlaufenden Bereich des Verdeckkasterxjeckels 
(7) erstreckenden Verriegelungsvorrichtung (19') in 
WIrkvertoirKlung steht. 

19. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet. daB der Verriegelungshaken (21') 
fur die weltere Ven^iegelungsvonrichtung (19*) uber 
einen Bowdenzug (52) mit einer mit der oberen 
Zahnstange (30') zusammenwirkenden Riegelst- 
einmechanik (48*) in Wirkverbindung steht. 

20. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet. daB die Verriegelungshaken (21) 
der seitlichen Verriegelungsvorrichtungen (19) am 
auft>auseitigen Lagerkxx^k (11) drehbar gelagert 
sind, wogegen die querverlaufenden Verriege- 
lungst>olzen (22) einstuckig mit den Gelenkbolzen 
fur die vorderen Ausstellhebel (13) der Scharnier- 
einheit (9) ausgebikJet sInd. 
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21. Verdeckkastendeckel nach einem oder mehreren 
der vorangegangenen Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet daB zur Fixierung des Verdeckka- 
stendeckels (7) in Querrichtung am vorderen Rand 
des aufbauseitigen Lagerbocks (11) eine nach 5 
oben hin offene Aufnahme (61) ausgebildet ist, in 
die ein nach unten ragender Arm (62) der deckel- 
seitigen Console (10) formschlussig eingreift. 
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